NEUES ZU KABINENLUFTMESS-

SYSTEMEN

GROGER & OBST STELLT SICH VOR

VON CHRISTIAN REISS

Am 2. Februar dieses Jahres be-
suchte das Unternehmen ,Gro-
ger & Obst” (G&O) die Biiros der
Vereinigung Cockpit in Frank-
furt. Das in Wolfratshausen/
Bayern ansidssige mittelstdndi-
sche Unternehmen ist auf die
Emissionsmessung in Gas und
Wasser spezialisiert und weist
darin iiber 30 Jahre Erfahrung
auf.

Im Fokus stand an diesem Tag ein
spezielles Gerit, der ,GO-ATC“. Die
Abkiirzung steht fiir ,GROGER &

OBST - Atmospheric Total Carbon® -

und bezeichnet eine auf Rollen ge-
lagerte Apparatur mit Abmessun-
gen eines mittelgroBen Rimowa-
Koffers, die sich dem Problem des
moglichen Eintritts von toxischem
Gas und/oder Aerosolemissionen
in die Flugzeugkabine widmet.
Vorgefihrt wurde die Funktions-
weise von den Geschdftsfithrern
Janine und Helmut Groger.

Laut G&0O wurde als Gemeinsam-
keit wesentlicher Emissionen iden-
tifiziert, dass es sich hierbei um
kohlenwasserstoffbasierte ~ Gase
und Aerosole handelt. Der speziell
fir diesen Anwendungsfall entwi-
ckelte GO-ATC fiihrt eine kontinu-
ierliche Messung in Gasen (z.B.
Triebwerkszapfluft) durch. Herr
Groger hob dabei hervor, dass der
GO-ATC alle Kohlenwasserstoffe
in Summe berticksichtige und die
naturlich vorkommenden Methan-
verbindungen im Messgas anzeigt
und herausrechne. Dies stelle ei-
nen entscheidenden Vorteil gegen-
iiber dem im Markt befindlichen

Aerotracer der Firma AIRSENSE
Analytics dar, der bereits, jedoch
lediglich retrospektiv, am Boden
zur Kabinenluftmessung einge-
setzt wird. Mit dem GO-ATC ware
also eine dauerhafte Uberwachung
der Zapfluftqualitit wéahrend des
Fluges moglich.

Vor der eigentlichen Gasanalyse
wird das Messgas - im konkreten
Fall also die Triebwerkszapfluft -
aufgeteilt. Die eine Hélfte des Ga-
ses wird anschlieBend erhitzt und
alle darin vorkommenden Kohlen-
wasserstoffe zu CO2 thermisch
umgesetzt. In der folgenden Ana-
lyse werden nun die CO2-Konzen-
tration beider Seiten miteinander
verglichen und so die Relation zu
dem in der Kabinenluft vorkom-
menden CO2 ermittelt. Wére die
Kabinenluft durch Kohlenwasser-
stoffverbindungen verunreinigt, so
lieBe sich in der Analyse eine Dif-
ferenz der beiden Konzentrationen
feststellen.

Das Verfahren eignet sich zur
Friherkennung von verunrei-
nigter Triebwerkszapfluft, da es
bereits nach wenigen Sekunden
erhohte Konzentrationen von Koh-
lenwasserstoffverbindungen fest-
stellen kann. Eine genaue Konzen-
trationsbestimmung  bestimmter
Einzelstoffe ist zwar nicht moglich,
jedoch auch fir ein reines Warn-
system nicht notwendig.

Zudem stellte Herr Groger wéh-
rend seiner Produktprdsentation
eine Messreihe vor, welche auf ei-
nem APU Priifstand durchgefiihrt
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wurde. Hierbei wurde die Zapfluft
gezielt durch 2 ml Kerosin (Typ
Jet A1) sowie danach auch durch
Triebwerksol und Hydraulikfliis-
sigkeit verunreinigt. Der dabei
eingesetzte GO-ATC stellte jeweils
nach einer Reaktionszeit von circa
60 Sekunden eine Verunreinigung
durch  Kohlenwasserstoffverbin-
dungen in der Zapfluft reprodu-
zierbar fest.

Um das Gerdt noch flugtauglicher
zu machen, wurde die bauliche
Anpassung des Messgerdts und
schlieBlich die Freigabe fiir den
Einsatz in der Luftfahrt als Ziele
benannt. G&O arbeitet an einer
gewichts- und gréBenoptimierten
Version des zurzeit 30kg schwe-
ren GO-ATC.

Die VC sieht im von der Firma G&O
entwickelten ATC eine Moglich-
keit, kontaminierte Kabinenluft
frithzeitig an Bord zu erkennen
und dadurch die Moglichkeit zu
haben, entsprechende GegenmaB-
nahmen (z.B. Abschalten des be-
troffenen packs) einzuleiten. Im
Vergleich zu bisher verwendeten
Losungen bietet er den Vorteil,
dauerhaft im Flug eingesetzt wer-
den zu kénnen und breitbandig zu
messen.

Leider hat sich bisher noch kein
Flugbetrieb bereit gezeigt das Pro-
jekt zu unterstiitzen, trotz vielfa-
cher Anstrengungen seitens G&O.
Umso mehr verwundert dies, da
die deutschen Flughetriebe voll-
mundig behaupten das Problem
abstellen zu wollen.




